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Fur Bremen geplant und nicht gebaut -
Ein Streifzug durch eine Architektur der Moglichkeiten

wJede Stadt erhilt die Architek-
tur, den Stidtebau, den sie
verdient.”
Dieser Gedanke stammt aus dem
Festvortrag des Architekten und Stadt-
planers Ernst May anlésslich der Ein-
weihung des Bremer Hauses der Biir-
gerschaft 1967. Man kann sich dariiber
streiten, ob er als Kompliment gemeint
war fiir den Wagemut Bremens, im
Herzen der Stadt ,.kompromisslos einen
Bau einzufiigen, der den Geist unserer
Zeit spiegelt”, oder eine versteckte
Kritik am Kleinmut der Hansestadt, wo
man bis zum Schluss den Entwurf des
Berliner Architekten Wassili Luckhardt
erbittert bekdmpfte. Was letztlich ge-
baut wurde, ist namlich allenfalls in
seiner inneren Struktur kompromisslos
modern. In der dulleren Gestalt seines
Hauses hat Luckhardt mit einer ange-
deuteten Giebelreihe Konzessionen an
den bremischen Geschmack gemacht.
Immerhin: Hier hat der Architekt
letztendlich bauen diirfen. Es gibt in
der jiingeren lokalen Baugeschichte
aber auch zahlreiche Projekte und Um-
gestaltungsvorschldge, die nicht einmal
in die Nahe einer wie auch immer aus-
gefiihrten Realisierung riickten und die
dennoch fiir einen Moment oder linger
die Gemiiter bewegten. Oder die im
Nachhinein zumindest als spannende
Dokumente einer architektonischen
Phantasie gelten diirfen.

Schrick/Budde/Otto

und das Hafendach

1961 erregt ein Entwurf der Bremer
Architekten Carsten Schrock und Hans
Budde die o6ffentliche Aufmerksamkeit:
Zusammen mit dem damals noch jun-
gen, inzwischen weltweit geschitzten
Architekten und Konstrukteur Frei Otto
planen sie eine gigantische Uberda-
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chung des neuen Neustddter Hafen-
beckens. Das Hafendach sollte den
Stiickgutumschlag beschleunigen, der
sich - wetterbedingt — bei empfind-
lichen Waren héufig verzégert. Nicht
zuletzt die zu diesem Zeitpunkt begin-
nende massenhafte Durchsetzung des
Containers lieR das wagemutige Projekt
bald in der Schublade des Vergessens
verschwinden.

Doch die Leichtbaukonstruktio-
nen Frei Ottos hatten verschiedene
Bremer Architekten stark inspiriert. So
kam es in den sechziger Jahren zu wei-
teren Kooperationen. Mit Budde und
Schrock gewann Otto den zweiten Preis
beim Wettbewerb zur Bremer Stadt-
halle. Budde schlug Zeltdacher fiir den
Bremer Bahnhofsplatz vor. Schrock
verwirklichte zwei Bremer Kirchen in
Zusammenarbeit mit Frei Otto.

Auch der siegreiche Wettbewerbs-
entwurf zur Gestaltung der Ful3génger-
zone Sogestrale von Rolf Stormer zeig-
te Ende der sechziger Jahre eine segel-
formige Uberdachung. Gebaut wurde
dann eine stark modifizierte Losung
ohne Dach.

Innovationsresistenz als Gewinn?
Doch es sind nicht nur einpriagsame
architektonische Entwiirfe, die sich in
die Geschichte des Nichtgebauten ein-
geschrieben haben. Auch technische
und infrastrukturelle Vorhaben sorgten
fiir Furore. So hat das Projekt, die Stra-
Benbahn in der Innenstadt in den Un-
tergrund zu verlegen, Fachleute und
Laien Jahrzehnte lang beschéftigt.
Doch wihrend Stéddte wie Hannover,
Niirnberg oder Bielefeld ahnliche Mal3-
nahmen ldngst verwirklichten, ist in
Bremen die Idee inzwischen vom Tisch.
Wenn man Ernst Mays Gedanken, dass
jede Stadt die Bauten bekomme, die sie

architekten|kammer

der freien hansestadt bremen

verdient, auf Bremen gemiinzt anwen-
den mochte, kénnte man feststellen:
Innovative und spektakuldre Architek-
turentwiirfe haben es hier schwerer sich
durchzusetzen als anderenorts. Ahn-
liches gilt fiir Verkehrsbauten nach dem
wheuesten Stand der Erkenntnis®, der
sich ja hdufig allzu schnell abnutzt.
Bedenkt man die allgemeine Ode von
U-Bahn-Stationen, kann man der Inno-
vationsresistenz Bremens beziiglich der
Unterpflasterbahn durchaus positive
Ziige abgewinnen.

Vielleicht lasst sich iiber diese
Stadt sagen, sie sei arm an architektoni-
schen Highlights, an gebauten Visionen.
Arm, relativ arm jedenfalls, ist sie dage-
gen auch an baulichen Fauxpas. Die
Hochstrafle am Breitenweg, die vielen
ein Dorn im Auge ist, endet am Rem-
bertikreisel und setzt sich nicht mehr in
der urspriinglich geplanten Osttangente
fort, die das Ostertorviertel entstellt
hétte. Auch der architektonische ,,Hohe-
punkt“ am Rembertikreisel, der ,Bau-
hof*, Bremens hochstes geplantes Hoch-
haus, wurde nicht realisiert, ebenso
wenig die Hochhausprojekte auf dem
Hillmanngrundstiick. Dass in den neun-
ziger Jahren ein zweiter Hochhausboom
eingesetzt hat, hat sich in Bremen
bislang nur in Entwiirfen niederge-
schlagen.

60 Jahre Visionen und vergebene
Chancen

Das Bremer Zentrum fiir Baukultur
(b.zb) wird im Oktober in einer Ausstel-
lung gefeierte wie umstrittene Entwiirfe
fiir Bremen aus sechs Jahrzehnten pra-
sentieren. Unter dem Titel , Fiir Bremen
geplant und nicht gebaut - Ein Streif-
zug durch eine Architektur der Mog-
lichkeiten“ sollen die wichtigsten oder
ausgefallensten baulichen Visionen







